Quand Dassetto meéne la danse...

On trouvera ci-dessous un long article consacré aux glaciéres du Pont tiré de
I’ouvrage : Cento Anni di Storia, Italiani & Nord vaudois, Yverdon, 1999, pp.
46 a 48. La matiére ayant été entiérement fournie par nos soins, nous nous
autorisons a cette reprise.

I1 faut souligner que si Baptiste Dassetto, contremaitre des charrois venu des
environs de Turin, homme rigoureusement indispensable lors des débuts
héroiques des glaciéres, c’est-a-dire avant I’arrivée du chemin de fer en 1886,
joua un role d’importance dans cette aventures des glaces, ses compatriotes
n’eurent par contre qu’un role mineur dans I’histoire de cette entreprise. Pour la
raison essentielle, nous le croyons, que ces « enfants du sud », ainsi désignait-on
parfois nos voisins italiens, avaient une peur tenace de la glace sur laquelle ils
répugnaient a s’aventurer, peur qu’ils devaient garder jusqu’a nos jours,
préférant se promener sur les quais du Pont en famille et chaussés de leurs
élégants mais glaciaux souliers du dimanche, que de se hasarder sur le lac gelé
et sur lequel pourtant une foule nombreuse prend son plaisir.

Malgré donc nos doutes quant a la participation significative de cette main-
d’ceuvre du sud, les réalisateurs de cet ouvrage ont tenu & y faire figurer
’entreprise des glaciéres. Mis a part les détails sur Dassetto, haute figure de
notre histoire locale, a leurs risques et périls...

Quatre photos illustrent ce texte que nous ne reprendrons pas vu leur présence
en d’autres lieux.

1/ Glacieres de 1887, avec numéros des différents entrepdts bien visibles sur
les facades.

2/ Les glaciéres de la premiére récolte, photo Auguste Reymond.

3/ Char et cheval aux entrepdts de 1887. Dassetto poteva essere uno di questi
carrettieri.

4/ Entéte commerciale de Baptiste Dassetto au Pont.
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LES GLACIERES NATURELLES DES
LACS BRENETS ET DE JOUX

La SA pour Uexploitation des glaces des
lacs de la Vallée de Joux fut fondée en
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1879 et Uexploitation débuta en janvier

1880. Cette glace "pure” était transportée

a la gare ferroviaire de Vallorbe, d’out elle

était expédiée sur Genéve, Lyon et Paris,

principalement

L’ouverture et Uexploitation des glaces

naturelles des lacs Brenets et de Joux

(Société des Glaces de la Vallée de Joux),

engendre un trafic nouveau et important.

De nombreux attelages descendent tout

d’abord a Vallorbe, puis, par le col Pétra-

Félix, vers Croy ot la glace est

transbordée dans les wagons qui

'’acheminent principalement a Genéve,

Lyon et Paris. Dans les batiments des

glacieres, on pouvait stocker jusqu'a

40'000 m3 de glace et lors de la grande

période d’exploitation, jusqu'a pas moins

de 3000 wagons!

En 1883 la nécessité de 75 attelages et
18 heures de voyage sur la roule:
Impensable de nos jours !

Les batiments des glacieres furent
détruits par un gigantesque incendie le 3
avril 1927. Un entrepot aux dimensions
plus modestes, fut immédiatement
reconstruit, mais en 1936, la société
cessa toute activite.

La Société des Glaces avait vécu
cinquante-sept ans environ, mais elle
avait sa place dans Uhistoire de cette
période en pleine mutation et ouverte atix

nouvelles technologies.
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LES CHARROIS,
UN TRAVAIL DE TITAN

En 1880, le chemin de fer relie Vallorbe a
Jougne d’ou il rejoint Pontarlier, puis Paris
via Dijon. Mais nulle prolongation du coté
de la Vallée. Certes on y pense, mais un
chemin de fer se construit-il en un jour ? Il
ne reste donc d’autre solution que de
descendre cette glace a Vallorbe ou elle
sera chargée sur wagon a destination
des grandes villes de notre pays et de la
France.
La route grimpe derriére le Pont parmi les
rochers, franchit le petit col de Sagne-
Wagnard puis emprunte, aprés avoir
longé un petit kilomeétre de tourbiére, le
vallon des Epoisats. Nul ne peut plus
imaginer les difficultés qui découlent d’'un
tel parcours. Si un seul cheval suffit a
tirer un char de glace jusqu’a Uextrémité
du village du Pont, des le début de la
pente il n’en faut pas moins de quatre. Le
détroit de Sagne-Wagnard, franchi, un
seul cheval pourra a nouveau conduire le
char a Vallorbe, encore faillait-il avoir de
bons freins. Mais a Vallorbe, de toute
évidence, pour remonter jusqu'a la gare, il
Jallait a nouveau dédoubler les chevaux.
Quelle vie avec ce bouc !
Charles Cramer, le 24 décembre 1883,

- décrira _fort bien les difficultés de ce tracé
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a son ami David , directeur des glaces
Suisses a Paris qui, constatant la lenteur
du convoyage sur Croy, proposait d’en
revenir a U'ancien itinéraire :
" J'ai recu vos deux lettres concernant
lidée de passer par Vallorbe avec une
partie de la glace. C’est positivement
impraticable, toute abstraction faite du
caractere des Vallorbiers qui n’a rien a
voir en cette question.
La route de Vallorbe est en majeure partie
une route non empierrée qui, au bout de 8
Jjours de nos transports actuels dans la
bonne saison, serait entierement
effondrée, c’est-a-dire impassable. Les
charges que nous mettons ne pourraient
croiser avec aucun char sans s’enfoncer
Jjusqu'a Uessieu et verseraient a tout
instant. Sur la route de Croy, bien plus
large, ils s’enfoncent souvent par leur
seul poids. Il faudrait trois chevaux pour
remonter un char vide. Vous, cher ami,
qui ne vouliez pas descendre dans un
traineau de voyageurs, vous pourtriez
venir vous accrochez aux traineaux ou
aux chars de glace pour les. empécher de
risoler de droite ou de gauche; enfin des
objections pratiques sont si nombreuses
que certainement jamais je ne
proposerais la chose a un homme sérieux
et je ne peux comprendre que Mr Lugrin,
qui a pourtant plus ou moins assisté a
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nos débuts sur la gare de Vallorbe,

puisse vous souffler de pareils conseils.
Si comme société toute U'expérience
acquise dans le passé ne nous sert a

rien, autant vaut ne pas les avoir faites ! "
Aussi des la deuxiéme saison de vente,
les attelages seront-ils dirigés sur Pétra-

Félix d’ou ils redescendront sur la gare de
Croy, nouvelle station d’enwagonnage.

Les probléemes qui découlent de ce nouvel
itinéraire sont les suivants: " nous nous
trouvons en présence d’'une route de 16
km, franchissant le col du Jura, ce qui
équivaut a dire que de chaque coté
l'ascension est rude.

Les voitures sont beaucoup plus
éprouvées par ce travail, car elles ont a
rouler jour et nuit, par des chemins assez
accidentés pour nécessiter 'emploi du
double frein. Il faut en outre un nombre
de char beaucoup plus considérable,
stationnant a différents relais, pour éviter
toute interruption dans les expéditions.
Mais la n’est pas encore la pierre
d’achoppement du transport ; ce sont les
attelages qui nous créent les plus grosses
difficultés.

La société jouit d’'un contrat avantageux
passé avec un entrepreneur qui regoit
tant par tonne de glace pesée a la gare
de Croy, et non au départ des glaciéres,
de facon que la marchandise réellement
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vendue est seule grevée des frais de
transport.

Cet homme est bien obligé, par son cahier
des charges, d’accepter des expéditions
Jjournalieres illimitées, mais les
ressources en camionnage en pays de
montagne ont forcément des bornes ; on
ne crée pas du jour au lendemain, et pour
une saison dont lU'activité maximum ne
dépasse pas 4 ou 5 mois, on ne crée pas,
disons-nous, des équipes d’hommes et de
chevaux en nombre infini, puisque la
morte-saison nécessite de nouveau leur
suppression a bréve échéance.

Notre entrepreneur avait cet été soixante
quinze camions et attelages complets,
dix-huit heures par jour sur la route, et
cependant nous avons dil refuser un
grand nombre de commandes, faute de
pouvoir les expédier.

Durant la saison actuelle, a cause du
mauvais état de la route défoncée par
les pluies et par notre circulation
incessante, nous avons eu des déchets
par la fonte s’élevant jusqu’'au 50%.
Cette pénurie de camions et d’attelages
nous est devenue excessivement
préjudiciable, car en définitive nous
n’avons souvent expédié que des demi-
voitures, jusqu'a leur arrivée en gare,
elles n’étaient plus qu’a moitié pleines.
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Voila donc une saison tout
particulierement favorable a notre
industrie. Et pourtant nous avons été
loin de retirer tout le bénéfice que nous
étions en droit d’attendre, et cela
uniquement a cause du mode de
transport actuel, suffisant pour un
début, mais qui n’est certainement plus
en rapport avec Uextension qu'ont prise
nos affaires. ”

Extrait de :mémoire sur les glaciéres,
par Charles Cramer, éditions Le Pélerin,
1982.

BAPTISTE DASSETTO

L'histoire des glaciéres du Pont offre une
galerie de personnages parfaitement
typés, dont : Battista Dassetto
originaire de Gassino. Sa présence au
Pont nous la trouvons des 1883 au
1885.

Italien, originaire de la région de Turin,
nomme entrepreneur, c'est-a-dire
Uhomme qui aura la haute direction sur
les charrois de la glace du Pont a Croy.
Un travail de titan! Dassetto, le seul
homme capable d’avoir une vision
globale de la société et de ses activités.
Fabuleux personnage que ce Dassetto,
a la personnalité a la fois déroutante et
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attachante, ferme et aimable, que seul
M. Cramer, inspecteur aux glacieres,
est apte a comprendre et a mener, Si
peu que ce soit. Car la-bas, a Geneéve,
ronds de cuir qui ne sortent pas de
leurs bureaux, qui ont d'ailleurs peine a
situer la Vallée de Joux sur la carte de
Suisse, que peuvent-ils savoir de lui, de
sa mentalité, mais surtout du travail
qu’il a a accomplir au long de lannée du
Pont a Croy, par toutes les routes, par
tous les temps, et méme de nuit ?
Encore heureux qu'il y ait eu cette
cantine nouvellement établie a Pétra-
Félix, havre bienvenu dans ce long tracé
out vous faites des kilométres sans
rencontrer ame qui vive, outre ces
comme vous, charretiers a la démarche
lourde allant au coté de leurs chevaux.
Epopée que cela, qui n'est pas sans
rappeler, mémes personnages rudes,
memes rapports avec une nature
ennemie, royaume des neiges quatre
mois par an dans le meilleur des cas, la
ruée vers l'or du Klondyke. La-bas lor
jaune, ici Uor blanc, la glace du lac
Brenet, infiniment plus volumineuse
cependant! Une histoire oul des femmes
ne parle jamais. On l'a déja dit, de
charrier de la glace en plein été, ¢ca
fond, ¢a détrempe les routes que les
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roues cerclées usent, creusernt,
défoncent. Et par conséquent, dans ces
villages que l'on traverse, désormais
c’est la boue partout. A Vaulion, base
des charretiers, a Romainmétier lon
rase les murs des maisons, a Croy ou
enfin lUon arrive. Et il en résulte que
leurs habitants pendraient volontiers
les responsables des glaciéres, du Pont
ou de Geneéve, tous confondus. Et
Dassetto est la, en plein milieu. Qui
recrute et active ses hommes, qui
mordent leur colére, qui empéche leurs
gréves, qui applique les consignes et les
mesures de ces Messieurs du Pont ou
de Genéve. La tempéte dehors, la
tempéte en dessus, la tempéte en
dessous. Il fait front, il ruse. Il s'’en va. Il
revient. Il boit méme le café avec
Monsieur l'inspecteur, au Pont. Il gagne
beaucoup, il gagne peu avec ce métier
meéconnu, on ne le sait. Il est dans tous
les cas, quoiqu’on dise ou pense de lui,
lhomme de la situation.

Et sans lui, allez, vous pouvez fermer
boutique. Aucun autre ne saurait le
remplacer. Il est seul apte & mener des
hommes qui ne sont pas enfants de cceur.

Jurer comme un charretier, qu'on ne dit
pas pour rien. Dassetto mystérieux,

Dassetto ambitieux, Dassetto établi au
Pont ot il a le siége de son entreprise et
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ou il implante son comunerce dans
lequel il vend des vins d'Italie et des
saucissons de Bologne. L'eau ne vous
en vient-il pas a la bouche ? C'est du
passé que cela, ¢ca n‘a plus aucune
importance, laissons ca dormir ? Peut-
étre que si, pour ceux qui croient avoir
tout inventé. Pour nous non. Il suffit de
fermer les yeux, ce qui était hier, ce qu
était avant-hier c’est tout comme, pour
découvrir cette fabuleuse épopée des
glaces. Dure a lexcés mais jamais
triste. Il y a de la peine certes, de la
misére, semble-t-il, pas plus qu'ailleurs.
Les hommes sont payés correctement.
Et ceux qui ne tiennent pas le coup,
peuvent rentrer chez eux. Il y en aura
toujours d'autres. Cette aventure, elle
durera, le charriage animal il s’entend,
de 1879 a 1886, année ou le train
arrivera a la Vallée de Joux, au Pont
plus précisément, et remplacera chars
et chevaux. Cette aventure s’est donc
éteinte, s'est oubliée, s'est méme effacée
completement de la mémoire populaire.
Pour vous aider aussi a comprendre que
parmi ce que l'on laisse derriere, il est
des choses grandioses que l'on ne
reverra plus. Jamais.

R. Rochat, Les Charbonniéres
(Source Editions Le Pélerin)
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